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Aviso: Este manual no es un substituto de las instrucciones
detalladas/limitaciones de la garantia proporcionadas por
el fabricante o por las condiciones contenidas en la orden
ejecutivas del Air Resources Board (ARB).




iNo Deje Que Su Filtro se Descompongal!

e Su camiodn fue adaptado con un filtro de particulas de diesel
(DPF). El rendimiento de las emisiones de estas adaptaciones
han sido verificadas por el ARB a través de pruebas rigorosas.

e Mantenga en cuenta que el DPF no es un equipo que
se instala y se olvida. Entienda las necesidades de
su nuevo sistema para proteger su inversion.

e El cuidado inadecuado de su motor y DPF puede resultar en:
— Reparaciones y remplazamientos caros
— Garantias Anuladas
— Funcionamiento defectuoso o falla del motor

— Estar fuera de cumplimiento con
las leyes de contaminacion del aire

e Mantenga su motor en la configuracion original.

e No intercambie las partes del filtro al menos
de que sea permitido por el fabricante del DPE




El Mantenimiento del Vehiculo es Critico

Se requiere mantenimiento de primera clase. Perdida de control del
aceite lubricante o sobre carga de combustible puede danar su DPF
y traerle reparaciones costosas. Un DPF captura hollin del motor

y puede enmascarar problemas del motor que eran detectables al
observar las caracteristicas del escape de humo.

Inyectores de combustible: Reparar y remplazar a intervalos
requeridos por el programa de mantenimiento del fabricante
del motor.

Filtros de Aire: Remplace en los intervalos requeridos por el
fabricante del motor. Los filtros de aire sucios reducen el flujo
de aire al motor que conduce a mas generacidon de hollin.

Turbocompresor: Revise el funcionamiento y el desgaste
excesivo del turbocompresor. Los turbocompresores que

no producen suficiente aire o tienen sellos con fugas pueden
conducir a mas crear mas hollin o a la presencia de aceite
lubricante en el tubo de escape.

Filtro de Combustible: Remplacelo a los intervalos prescritos.
Note si existe la presencia de aceite lubricante en el filtro

del combustible durante el mantenimiento programado
regularmente. Un ennegrecimiento del filtro puede indicar
que el aceite d el carter del ciglienal esta mezclandose con

el combustible debido a una fuga del inyector.

Combustible: Inspeccione periddicamente el combustible en
el tanque de abordo para detectar signos de contaminacion
del aceite lubricante.

Liquido Refrigerante: Monitoree el consumo de liquido
refrigerante. Una fuga de liquido refrigerante puede envenenar
el catalizador del DPF y/o causar que el filtro se tape.

Aceite Lubricante: Cambie el aceite lubricante en los
intervalos de millaje indicado por el fabricante del motor.
Mantenga record del uso. (Ponga atencién en el uso del aceite
lubricante.)



Monitoree el Consumo del Aceite Lubricante

Algunos de los componentes del aceite lubricante se puede colectar
en el DPF y causar que se tape o que no funcione correctamente el
catalizador. Por esa razén es importante asegurarse que el motor no
este consumiendo aceite lubricante a una velocidad mas rapida de
lo que es recomendado por el fabricante del motor.

¢ Si el consumo excede las especificaciones del
fabricante el motor debe ser reparado.

e El aumento del consumo de aceite conduce al aumento
de la carga de cenizas y de obstruccién del filtro. Las
cenizas no pueden ser eliminadas con regeneracion, lo cual
resulta en que se necesite limpiar con mas frecuencia. Esto
puede ser costosos e implicar tiempo de inactividad.

e Ponga atencion en el uso de aceite lubricante.
Mantenga un record de cuanto aceite se le esta
poniendo al motor entre cambio de aceite.

e Se recomienda el aceite lubricante bajo en ceniza (CJ-4).

* No le ponga aceite lubricante limpio o sucio,
aditivos, o combustible de diesel alternativo
que no sea autorizado por el fabricante.




Mantenga el Ciclo Adecuado de Trabajo

El ciclo de trabajo es un patrén de uso diario y de como afecta la
temperatura del escape del motor. EL ciclo de trabajo puede variar
entre la distancia de un viaje largo en la carretera a un viaje corto
en la ciudad con carga liviana o pesada. Antes de que el DPF sea
instalado debe ser registrado en el registrador de datos del DPF
para saber si el escape del motor se calienta lo suficiente para
sostener el filtro. El DPF esta disenado para trabajar para el ciclo de
trabajo designado durante el registro de dato. Por lo cual cambiar el
ciclo de trabajo puede afectar severamente el rendimiento del filtro.

¢ Mantenga el mismo ciclo de trabajo que fue usado
cuando se izo el registro de dato por el instalador.

e Ponga atencion al ciclo de trabajo del camidn para ver
si a cambiado. Un cambio drastico puede afectar como
funciona el filtro y causar que se tape el filtro.

registrador de datos del DPF

el registrador de datos instalado
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Comprendiendo el Sistema de Regeneracion de Su DPF

El DPF recoge hollin de el escape del motor. Esto eventualmente se
debe remover para mantener el filtro de que se obstruya. El proceso
para quemar el hollin en el filtro se llama regeneracién. Una alta
temperatura por un tiempo especificado es requerido para que el
DPF se regenere correctamente. Su camion esta equipado con un
sistema de regeneracién pasivo o activo.

Regeneracion pasiva — En este sistema ala temperatura de el escape
del motor se calienta lo suficiente para descadenar la regeneracion
durante la operacién del vehiculo.

Regeneracion activa — Este sistema requiere una fuente externa

de energia térmica, como combustible diesel o electricidad, para
quemar el hollin acumulado. Este proceso puede o no puede
requerir accion del conductor. Algunos DPFs, por ejemplo, dan dosis
y encienden el filtro para la regeneracién con combustible diesel.
Los DPFs equipados con enchufes eléctricos usan calentadores

que se requieren ser enchufados a un enchufe electronico para la
regeneracion, esto es tipicamente echo durante la noche.

e Asegurese de que los DPFs de regeneracion activa se
les de el tiempo de regeneracion requerido para que
el hollin pueda ser completamente eliminado del filtro
antes de que el vehiculo sea conducido de nuevo.

e DPFs regenerados activamente no deben ser
estacionados cercas de materiales inflamables cuando la
regeneracion se lleva acabo. EI DPF se pone muy caliente
y puede causar que el combustible se encienda. 5



Entendiendo el Sistema de Monitoreo del DPF

La cabina del camidn incluye un sistema de monitoreo para el DPF
que incluye varias luces indicadoras que muestran el estado del
filtro. El operador debe comprender y observar las luces indicadoras
del filtro en una base regular y responder adecuadamente.

e Las luces indicadoras para el sistema de monitoreo
varean entre los fabricantes de los filtros. Comprenda
el significado de todas las luces indicadoras hablando
con el instalador o personal de mantenimiento.

¢ No desconecte, no ponga cinta, o bloque
la vista de las luces indicadoras.

e No ignore las luces indicadoras. Sl continua operando un
vehiculo que requiere atencion puede severamente desclasificar
el motor, danar el DPF y/o el motor, y anular la garantia del DPF.

e Para los DPFs que se regeneran activamente, haga la
regeneracion o regrese al garaje tan pronto como sea
posible cuando sea requerido por las luces indicadoras.

e Si el instalador proporciona un guia de referencia
rapida para las luces indicadoras del DPF, mantenga
una copia facilmente accesible en el camion.

Verde solido - el sistema esta bien
Verde parpadeando - el sistema se esta regenerando

Anaranjado solido - servicio es necesario

Anaranjado parpadeando - regeneracion del DPF es necesario

Rojo parpadeando - regenerar lo mas pronto posible
La garantia esta en riesgo.




Trate el Filtro con Cuidado

e E| DPF aparece ser fuerte pero es normalmente
hecho con materiales de ceramica.

e Asegurese que el DPF sea tratado
apropiadamente durante la instalacion.

e Nunca golpee o toque el filtro, ya que esto
podria romper el elemento filtrante.

e Remplazar el elemento del filtro de DPF puede
ser costoso. Quebrar el elemento del filtro puede
anular la garantia y requerir que lo remplace.

e Cuando trabaje en su vehiculo, no soldé
ningun otro componente en el sistema o
desconecte cualquier linea de control.



Limpieza Basica del DPF

El DPF es un elemento de mantenimiento.Tiene que ser removido
y limpiado periédicamente para remover la ceniza no el combustible
que esta acumulado en el filtro.

Remover la ceniza es diferente y separado de la regeneracion.

En general la limpieza del DPF requiere calentar el filtro, usar aire
compresado en combinaciéon con un sistema de aspiradora para
soplar y capturarla en un contenedor sellado.

e Solo use procedimientos para limpiar el filtro
que sean aprobados por el fabricante del DPFE

e Sise usan métodos no apropiados de limpieza pueden
arruinar el DPF y/o exponer a su personal a desechos peligrosos.

e No use compresor de aire del taller
en areas abiertas para limpiar el filtro.

e No limpie el filtro a vapor.
¢ No golpe el elemento del filtro para remover la ceniza.

¢ Solo que haya sido aprobado y verificado como
seguro, la ceniza del DPF tiene que ser manejada
y eliminada como un desecho peligroso en California.

e Asegurese que los contratistas de limpieza de filtros usen el
procedimiento apropiado u maneje la ceniza apropiadamente.

e Asegulrese que los elementos del filtro sean
instalados correctamente después de que se
limpien. No invierta los elementos del filtro.

e Nunca opere el motor sin los elementos del filtro.

e Mantenga archivos de los servicios que haga.



un filtro limpio: un filtro sucio:
no es necesario tomar accién requiere que se remueva la ceniza

maquina para la limpieza del DPF




Resolviendo Problemas Relacionados con el DPF

El DPF es un dispositivo mecanico y problemas ocasidnales pueden
surgir debido a factores relacionados con la fabricacion, instalacion,
o practicas de mantenimiento del motor. Use el siguiente
procedimiento para resolver problemas de rendimiento o fiabilidad
relacionados con el DPE

Para los Camiones y Autobuses
(Incluyendo Camiones de Carretaje y Puertos)

Paso 1: Podngase en contacto con su instalador
La mayoria de los problemas se resuelven de esta manera

Paso 2: Podngase en contacto con el fabricante del DPF
Si el instalador no puede resolver su queja

Paso 3: Pongase en contacto con el ARB
al 866-6DIESEL o al 8666DISEL @arb.ca.gov
Si el instalador o el fabricante no pueden resolver su queja

Para Unidades de Transporte de Refrigeracion (TRU o Reefers)

Péngase en contacto con el ARB al 1-888-878-2826 o al
tru@arb.ca.gov y contacte a su instalador y/o fabricante.

Para mas informacion

sitio web www.arb.ca.gov/truckstop
correo electronico  8666diesel @arb.ca.gov
Teléfono 866-6 DIESEL (866-634-3735)
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